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Abstract of DE1 031 7238 

The motor vehicle's seat has a connecting 
component (1) through which the backrest (R) is 
connected to the cushion support (W). The 
connecting component is connected to an elastic 
element (2) which is deformed when the backrest 
pivots from an in-use position in a first pivoting 
range. In at least one further pivoting range .the 
connecting component can act upon the cushion 
support. The connecting component is 
constructed as a compression or extension 
means and may be a flexible pull cable. 
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(54) Bezeichnung: Kraftfahrzeugsitz 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne, die aus min- 
destens einer Gebrauchs position, in der sie zum Abstutzen 
des Ruckens eines Sitzbenutzers dient, auf eine Sitzflache 
des Kraftfahrzeugsitzes vorklappbar ist; mit einem Polster- 
trager, der zur Aufnahme eines Sitzpolsters dient, das die 
Sitzflache definiert und auf dem ein Sitzbenutzer sitzen 
kann; und mit einem Koppelglied, uber das die Ruckenleh- 
ne derart mit dem Polstertrager gekoppelt ist, dass dieser 
beim Vorklappen der Ruckenlehne verlagert, insbesondere 
abgesenkt und/oder in Sitzlangsrichtung bewegt wird. Er- 
findungsgema(3> ist das Koppelglied (1) mittels eines elasti- 
schen Elementes (2) derart federnd gelagert, dass bei ei- 
nem Vorklappen der Ruckenlehne R zunachst das elasti- 
sche Element (2)deformiert wird, bevordas Koppelglied (1) 
auf den Polstertrager (W) einwirken kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Stand derTechnik 

[0002] Ein derartiger Kraftfahrzeugsitz umfasst eine 
Ruckenlehne, die aus mindestens einer Gebrauchs- 
position heraus, in der sie zum Abstutzen des Ru- 
ckens eines Fahrzeuginsassen dient, durch Ver- 
schwenken auf eine Sitzflache des Sitzuntergestells 
des Kraftfahrzeugsitzes vorklappbar 1st; einen Pols- 
tertrager, der zur Aufnahme eines Sitzpolsters dient, 
das die vorgenannte Sitzflache definiert und auf dem 
ein Sitzbenutzter sitzen kann; sowie ein Koppelgtied, 
iiber das die Ruckenlehne derart mit dem Polstertra- 
ger gekoppelt ist, dass dieser beim Vorklappen der 
Ruckenlehne z.B. abgesenkt und/oder in Sitzlangs- 
richtung bewegt wird. Unter der Sitzlangsrichtung 
wird dabei diejenige Richtung verstanden, entlang 
der sich die Oberschenkel eines in normaler Sitzpo- 
sition auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Insassen er- 
strecken. 

[0003] Unter einer Gebrauchsposition der Rucken- 
lehne werden vorliegend all diejenigen Positionen 
der Ruckenlehne verstanden, in denen diese verrie- 
gelbar ist und zum Abstutzen des Ruckens eines 
Sitzbenutzers dient. Hierbei kann es sich urn eine 
einzelne Gebrauchsposition mit im wesentlichen auf- 
rechter Ruckenlehne handeln (bei einem Kraftfahr- 
zeugsitz, mit einer nicht einstellbaren Lehnennei- 
gung) oder um eine Mehrzahl unterschiedlicher Ge- 
brauchspositionen (bei einem Kraftfahrzeugsitz, der 
eine in ihrer Neigung verstellbare Ruckenlehne auf- 
weist). Im letztgenannten Fall besteht neben der Ver- 
riegelung der Ruckenlehne in einer im wesentlichen 
aufrechten Gebrauchsposition in der Regel die Mog- 
lichkeit, die Ruckenlehne in unterschiedlichen nach 
hinten geneigten Positionen zu verriegeln, so dass 
der Sitz auch als Liegesitz dienen kann. 

[0004] Wird die Ruckenlehne aus einer dieser Ge- 
brauchspositionen heraus in Richtung auf die Sitzfla- 
che vorgeklappt, so dient sie nicht mehr zum Abstut- 
zen des Ruckens eines Fahrzeuginsassen; vielmehr 
ist die Benutzung des entsprechenden Sitzes durch 
einen Fahrzeuginsassen in dieser Position der Ru- 
ckenlehne gar nicht moglich, da die Ruckenlehne die 
Sitzflache uberdeckt. Bei vorgeklappter Ruckenlehne 
wird zusatzlicher Transportraum fur den Transport 
von Gegenstanden in dem Fahrzeug zur Verfugung 
gestellt. 

[0005] Durch die Kopplung der Ruckenlehne mit 
dem Polstertrager des Fahrzeugsitzes iiber ein Kop- 
pelglied erfolgt beim Vorklappen der Ruckenlehne 
auf die Sitzflache eine Verlagerung des Polstertra- 
gers in vertikaler Richtung nach unten und/oder in 



Sitzlangsrichtung nach vorne oder hinten. Hierdurch 
kann der beim Vorklappen der Ruckenlehne zur Ver- 
fugung stellbare zusatzliche Transportraum optimiert 
werden. 

[0006] Bei derartigen Kraftfahrzeugsitzen besteht 
die Schwierigkeit, dass durch die Kopplung der Ru- 
ckenlehne mit dem Polstertrager bereits eine be- 
grenzte Bewegung der Ruckenlehne aus einer Ge- 
brauchsposition heraus zu einer Verlagerung des 
Polstertragers fuhren kann. Dies ist beispielsweise 
dann nachteiiig, wenn die Ruckenlehne innerhalb ei- 
nes Gebrauchsbereiches durch Verschwenken in un- 
terschiedliche Gebrauchspositionen einstellbar sein 
soil. 

Aufgabenstellung 

[0007] Der Erfindung liegt daher das Problem zu- 
grunde, einen Kraftfahrzeugsitz der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, der ein begrenztes Ver- 
schwenken der Ruckenlehne ermoglicht, ohne dass 
es zu einer Verlagerung des Polstertragers des Kraft- 
fahrzeugsitzes kommt. 

[0008] Dieses Problem wird erfindungsgemafi 
durch die Schaffung eines Kraftfahrzeugsitzes mit 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

[0009] Danach steht das Koppelglied mit mindes- 
tens einem elastischen Element derart in Wirkverbin- 
dung, z.B. durch federnde Lagerung des Koppelglie- 
des mittels des elastischen Elementes, dass bei ei- 
nem Vorklappen der Ruckenlehne (in einem ersten 
Schwenkbereich) zunachst das elastische Element 
deformiert wird, bevordas Koppelglied (in einem an- 
schlielienden, weiteren Schwenkbereich der Ru- 
ckenlehne) auf den Polstertrager einwirken kann, um 
diesen zu verlagern. 

[0010] Dies ermoglicht ein begrenztes Verschwen- 
ken der Ruckenlehne bezuglich ihrer mindestens ei- 
nen Gebrauchsposition, ohne dass das Koppelglied 
in diesem ersten Schwenkbereich zur Verlagerung 
des Polstertragers aktiviert wird. Vielmehr findet in ei- 
nem begrenzten Schwenkbereich der Ruckenlehne 
aus der mindestens einen Gebrauchsposition bzw. 
einem durch unterschiedliche Gebrauchspositionen 
definierten Gebrauchsbereich heraus zunachst nur 
eine Deformation des elastischen Elementes statt, so 
dass die Lage des Polstertragers nicht beeinflusst 
wird. Erst wenn die Deformation des elastischen Ele- 
mentes abgeschlossen ist, dieses also so weit defor- 
miert ist, dass mit den beim Vorklappen der Rucken- 
lehne wirkenden Kraften keine weitere Deformation 
moglich ist, fuhrt das Vorklappen der Ruckenlehne zu 
einer Betatigung des Koppelgliedes, welches dann 
die gewunschte Verlagerung des Polstertragers aus- 
losen kann. 
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[0011] Hinsichtlich unterschiedlicher Moglichkeiten 
zur Kopplung einer vorklappbaren Ruckenlehne an 
einen Polstertrager, um beim Vorklappen der Ru- 
ckenlehne eine Veriagerung des Polstertragers zu er- 
reichen, wird auf die DE 203 03 753 und die DE 203 
04 713 verwiesen. Hinsichtlich einer zusatzlichen 
Veriagerung der Ruckenlehne selbst beim Vorklap- 
pen wird neben der DE 203 03 753 noch auf die DE 
102 46 473 verwiesen. 

[0012] Das Koppelglied ist vorzugsweise langser- 
streckt ausgebildet, z. B. in Form eines Druck- Oder 
Zugmittels, insbesondere als flexibles Zugmittel 
(Zugseil), an dessen einem Ende das elastische Ele- 
ment angeordnet ist. Das langserstreckte Koppel- 
glied kann dabei zumindest abschnittsweise in einer 
Bowdenhiillen gefuhrt sein. 

[0013] Das elastische Element wird vorzugsweise 
derart angeordnet, dass das Koppelglied uber das 
elastische Element mit der Ruckenlehne in Verbin- 
dung stent, insbesondere dadurch, dass sich das 
elastische Element unmittelbar Oder mittelbar uber 
ein weiteres Bauteil, wie z.B. ein drehbar an der Ru- 
ckenlehne angeordnetes Stutzelement, an der Ru- 
ckenlehne abstutzt. Hierzu kann vorgesehen sein, 
dass das elastische Element an einem Ende mit dem 
Koppelglied verbunden ist und sich mit dem anderen 
Ende an der Ruckenlehne abstutzt, so dass beim 
Vorklappen der Ruckenlehne zunachst das elasti- 
sche Element deformiert wird, bevor die Ruckenleh- 
ne uber das Koppelglied auf den Polstertrager einwir- 
ken kann. 

[0014] Bei einem als flexibles Zugmittel ausgebilde- 
ten Koppelglied erfolgt etwa bei einer Straffung des 
Zugmittels durch das Vorklappen der Ruckenlehne 
zunachst eine Deformation des elastischen Elemen- 
tes. Erst wenn diese abgeschlossen ist, kann durch 
die Straffung des Zugmittels eine Veriagerung des 
Polstertragers ausgelost werden. 

[0015] Hierbei ist das elastische Element vorzugs- 
weise als Schraubenfeder, z. B. in Form einer Zug- 
oder einer Druckfeder ausgebildet, die den lehnen- 
seitigen Endabschnitt des Koppelgliedes umschlieftt. 

[0016] Mit seinem der Ruckenlehne abgewandten 
Ende greift das Koppelglied wiederum unmittelbar 
Oder mittelbar uber weitere Bauteile an den Polster- 
trager an, und zwar insbesondere im Bereich von 
dessen in Sitzlangsrichtung vorderem Ende. 

[001 7] Gemafc einer Weiterbildung der Erfindung ist 
ein Verriegelungsmechanismus vorgesehen, mit dem 
der Polstertrager derart verriegelbar ist, dass er nicht 
verlagert werden kann, und der vorzugsweise in 
Richtung auf den verriegelten Zustand elastisch vor- 
gespannt ist. Zur Veriagerung des Polstertragers 
beim Vorklappen der Ruckenlehne auf die Sitzflache 



muss dann dieser Verriegelungsmechanismus zu- 
nachst entriegelt werden, und zwar vorzugsweise 
erst nach der Deformation des elastischen Elemen- 
tes, das zur fedemden Lagerung des Koppelgliedes 
dient. 

[0018] Zur Entriegelung des Verriegelungsmecha- 
nismus kann eine mit dem Koppelglied in Wirkverbin- 
dung stehende Baugruppe, wie z. B. eine Bowden- 
hulle des langserstreckten Koppelgliedes, dienen. 
Bei Verwendung eines flexiblen Zugmittels als Kop- 
pelglied lasst sich eine entsprechende Betatigung 
der Bowdenhulle bei einer Straffung des Zugmittels 
beim Vorklappen der Ruckenlehne (nach der Defor- 
mation des elastischen Elementes) dadurch errei- 
chen, dass eine Bewegung des Zugmittels durch die 
Verriegelung des Polstertragers zunachst verhindert 
wird. Daher fuhrt die nach Deformation des elasti- 
schen Elementes einsetzende Straffung des Zugmit- 
tels zunachst nur zu einer Verschiebung der Bowden- 
hulle, die dann uber ein entsprechendes Entriege- 
lungselement auf den Verriegelungsmechanismus 
des Polstertragers einwirkt. 

[0019] Hierzu kann vorgesehen sein, dass sich die 
Bowdenhulle einerseits an dem Entriegelungsele- 
ment des Verriegelungsmechanismus und anderer- 
seits an einem sitzgestellfesten Trager der Rucken- 
lehne abstutzt, und zwar vorzugsweise jeweils uber 
ein drehbar gelagertes Stutzelement. Die zum Ab- 
stutzen des elastischen Elementes bzw. der Bowden- 
hulle verwendeten drehbar gelagerten Stutzelemente 
konnen jeweils eine Durchgangsoffnung aufweisen, 
die von dem langserstreckten Koppelglied durchgrif- 
fen wird. 

[0020] Nach der Entriegelung des Verriegelungs- 
mechanismus mittels des Bowdenzugs kann eine 
Bewegung des sich beim Vorklappen der Ruckenleh- 
ne straffenden Zugmittels erfolgen, wobei dieses die 
gewunschte Veriagerung des Polstertragers bewirkt. 

[0021] Um die Veriagerung des Polstertragers beim 
Vorklappen der Ruckenlehne zu ermoglichen, kann 
dieser beispielsweise uber einen Schwenkhebel mit 
einer Bodenbaugruppe eines Kraftfahrzeugs verbind- 
bar sein. Daruber hinaus kann dem Polstertrager 
eine Fuhrungseinrichtung in Form einer Fuhrungsku- 
lisse und eines darin gefuhrten Fiihrungsbolzens zu- 
geordnet sein, mittels der der Polstertrager bei seiner 
Veriagerung gefuhrt wird. 

[0022] Eine Verriegelung des Polstertragers bei in 
Gebrauchsposition befindlicher Ruckenlehne kann 
dann dadurch erreicht werden, dass ein Verriege- 
lungselement des Verriegelungsmechanismus, z. B. 
ein schwenkbar gelagerter Verriegelungshebel, auf 
den Fuhrungsbolzen dieser Fuhrungseinrichtung ein- 
wirkt und dessen Bewegung in der Fuhrungskulisse 
verhindert. Zur Entriegelung des Verriegelungsme- 
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chanismus muss dieser Hebel dann beim Vorklappen 
der Ruckenlehne derart verschwenkt werden, dass 
er die Fuhrungseinrichtung freigibt. 

[0023] Um das Vorklappen der Ruckenlehne auf die 
Sitzflache sowie ggf. ein Verschwenken der Rucken- 
lehne zwischen verschiedenen Gebrauchspositionen 
zu ermoglichen, ist diese vorzugsweise um eine Ach- 
se verschwenkbar gelagert. Hierbei kann es sich ei- 
nerseits um eine ortsfest am Lehnentrager ausgebil- 
dete Achse handeln Oder alternativ um eine in einer 
Fuhrungskulisse angeordnete, beim Vorklappen der 
Ruckenlehne verlagerbare Achse. Durch eine Verla- 
gerung der Achse der Ruckenlehne beim Vorklappen 
kann eine Kollision der Ruckenlehne mit weiteren 
Baugruppen des entsprechenden Kraftfahrzeugs 
verhindert werden. Handelt es sich bei dem entspre- 
chenden Kraftfahrzeugsitz um einen Rucksitz, so 
lasst sich hierdurch beispielsweise eine Kollision mit 
der Ruckenlehne des davor beflndlichen Kraftfahr- 
zeugsitzes beim Vorklappen vermeiden. 

[0024] Sofern sich die Ruckenlehne durch Ver- 
schwenken in unterschiedliche Gebrauchspositionen 
bringen lasst, in denen diese jeweils verriegelbar ist, 
so kann hierfur eine beliebige bekannte Verstellein- 
richtung fur die Lehnenneigung verwendet werden. 
Bei einer selbsthemrnenden Auslegung dieser Ver- 
stelleinrichtung ist gleichzeitig gewahrleistet, dass 
die Ruckenlehne in ihrer jeweiligen Gebrauchspositi- 
on verriegelt ist. Bei einer nicht selbsthemrnenden 
Ausbildung der Verstelleinrichtung mussen hierzu 
entsprechende Verriegelungsmittel vorgesehen sein. 
In jedem Fall wird durch die erfindungsgemafie fe- 
dernde Lagerung des Koppelgliedes ermoglicht, 
dass sich die Ruckenlehne in einem bestimmten Ge- 
brauchsbereich in unterschiedliche Gebrauchspositi- 
onen verschwenken lasst, ohne dass es zu einer Ver- 
lagerung des Polstertragers kornrnt. 

[0025] Besonders bevorzugt ist eine solche Ausbil- 
dung des Kraftfahrzeugsitzes hinsichtlich der Kopp- 
lung zwischen Ruckenlehne und Polstertrager, bei 
der bei einem Verschwenken der Ruckenlehne aus 
einer Gebrauchsposition heraus, um die Ruckenleh- 
ne auf die Sitzflache vorzuklappen, zunachst in ei- 
nem ersten Schwenkbereich eine Deformation des 
elastischen Elementes (durch Verspannen und/oder 
Entspannen) erfolgt, ohne dass das Koppelglied auf 
den Verriegelungsmechanismus des Polstertragers 
oder den Polstertrager selbst einwirkt, um eine Ent- 
riegelung bzw. Verlagerung des Polstertragers zu be- 
wirken. Dieser erste Schwenkbereich (Ausgleichsbe- 
reich) ermoglicht somit eine Neigungseinstellung der 
Ruckenlehne zwischen unterschiedlichen Ge- 
brauchspositionen in einem Gebrauchsbereich, in 
dem die Verstellung der Ruckenlehne keine Einwir- 
kung auf den Polstertrager zur Folge hat In einem 
daran anschliefcenden zweiten Schwenkbereich 
(Entriegelungsbereich) der Ruckenlehne erfolgt dann 



bei einem weiteren Vorklappen der Ruckenlehne die 
Entriegelung des Verriegelungsmechanismus des 
Polstertragers. In einem dritten Schwenkbereich, der 
an den vorgenannten zweiten Schwenkbereich an- 
schliefit und als Verlagerungsbereich dient, wird 
dann beim weiteren Vorklappen der Ruckenlehne der 
Polstertrager durch Einwirkung des Koppelgliedes in 
der gewunschten Weise verlagert, also insbesondere 
abgesenkt und/oder in Sitzlangsrichtung verschoben. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0026] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
werden bei der nachfolgenden Beschreibung eines 
Ausfiihrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich 
werden. 

[0027] Eszeigen: 

[0028] Fig. 1a einen Kraftfahrzeugsitz mit hochge- 
klappter, in einer Gebrauchsposition befindlicher Ru- 
ckenlehne in perspektivischer Darstellung; 

[0029] Fig. 1 b eine Seitenansicht des Kraftfahr- 
zeugsitzes aus Fig. 1a; 

[0030] Fig. 1 c einen Ausschnitt des Kraftfahrzeug- 
sitzes aus den Fig. 1a und 1b im Bereich des Leh- 
nentragers; 

[0031] Fig. 1d eine vergrofcerte Darstellung eines 
Stutzbolzens aus Fig. 1c; 

[0032] Fig. 2 den Kraftfahrzeugsitz aus den Fig. 1a 
und 1b beim Vorklappen der Ruckenlehne in Rich- 
tung auf die Sitzflache; 

[0033] Fig. 3 den Kraftfahrzeugsitz aus den Fig. 1a 
und 1b nach dem Vorklappen auf die Sitzflache. 

[0034] In den Fig. 1a und 1b ist ein Kraftfahrzeug- 
sitz dargestellt, der ein Sitzuntergestell U sowie eine 
Ruckenlehne R aufweist. Das Sitzuntergestell U wird 
gebildet durch zwei an den beiden Langsseiten des 
Kraftfahrzeugsitzes angeordnete, sich in Sitzlangs- 
richtung L erstreckende Sitzseitenteile S, die jeweils 
karosseriefest am Boden eines Kraftfahrzeugs anzu- 
ordnen sind und an denen eine Sitzwanne W 
schwenkbar gelagert ist. Die Sitzwanne W dient als 
Polstertrager zur Aufnahme eines Sitzpolsters und 
definiert so die Sitzflache F des Kraftfahrzeugsitzes, 
auf der ein Fahrzeuginsasse Platz nehmen kann. Die 
Ruckenlehne R ist um eine Achse A verschwenkbar 
an zwei Lehnentragern T in Form von Lehnenbe- 
schlagen gelagert, die an je einer Langsseite des 
Kraftfahrzeugsitzes gemeinsam mit dem entspre- 
chenden Sitzseitenteil S karosseriefest anzuordnen 
sind. 

[0035] Anhand der Fig. 1a und 1b wird deutlich, 
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dass die durch eine Lagerwelle der Ruckenlehne R 
definierte Schwenkachse A in einer Kulissenfuhrung 
K gefuhrt ist, so dass sich die Schwenkachse A bei 
einer Schwenkbewegung der Ruckenlehne R entlang 
der Fuhrungskulisse K bewegen kann. 

[0036] Anhand der vergrofJerten Darstellung des ei- 
nes Teiles des Kraftfahrzeugsitzes in Fig. 1c ist er- 
kennbar, dass die Sitzwanne W im Bereich des in 
Sitzlangsrichtung L hinteren Endes des Kraftfahr- 
zeugsitzes, d.h. desjenigen Endes, an dem die Ru- 
ckenlehne R von dem Sitzuntergestell U absteht, mit- 
tels einer Schwenkachse A' verschwenkbar an dem 
Sitzseitenteil S angelenkt ist. Die Schwenkachse A' 
ist in einer im Sitzseitenteil S ausgebildeten Kulissen- 
fuhrung K' gefuhrt, die sich in Sitzlangsrichtung er- 
streckt und dabei in Vorwartsrichtung nach unten ge- 
neigt ist. 

[0037] Im Bereich des in Sitzlangsrichtung L vorde- 
ren Endes des Sitzuntergestells U, d. h. im Bereich 
des von der Ruckenlehne R beabstandeten Endes 
des Sitzuntergestells U, ist die Sitzwanne W mittels 
eines Schwenkhebels 6 mit dem Sitzseitenteil S ver- 
bunden. Der Schwenkhebel 6 ist dabei um eine erste 
Achse 61 verschwenkbar am Sitzseitenteil S und um 
eine zweite Achse 62 verschwenkbar an der Sitzwan- 
ne W angelenkt. Mittels einer Feder 63 ist der 
Schwenkhebel 6 in Richtung auf eine aufrechte Posi- 
tion vorgespannt, so dass die Sitzwanne W in vertika- 
ler Richtung z (im wesentlichen senkrecht zur Sttzfla- 
che F) angehoben ist. 

[0038] Die Ruckenlehne R des in den Fig. 1a bis 1c 
dargestellten Kraftfahrzeugsitzes lasst sich in Rich- 
tung auf die Sitzflache F des Sitzuntergestells U vor- 
klappen, z. B. um zusatzlichen Transport- und Stau- 
raum im Fahrzeug zur Verfugung zu stellen, wenn der 
entsprechende Fahrzeugsitz nicht fur einen Fahr- 
zeuginsassen benotigt wird. Bei diesem Vorklappen 
der Ruckenlehne R in Richtung auf die Sitzflache F 
wird die Schwenkachse A der Ruckenlehne R in der 
zugeordneten Fuhrungskulisse K bewegt, und zwar 
zunachst in Sitzlangsrichtung L nach hinten, wodurch 
beim Vorklappen der Ruckenlehne R eine Kollision 
mit vor dem entsprechenden Fahrzeugsitz befindli- 
chen Baugruppen des Kraftfahrzeugs, wie z. B. des 
Armaturenbrettes (im Fall eines Vordersitzes) bzw. 
mit einem anderen Fahrzeugsitz (im Fall eines Ruck- 
sitzes) verhindert werden soil. 

[0039] Anhand der Fig. 1b und 1c wird deutlich, 
dass die Ruckenlehne R uber ein Zugmittel 1 in Form 
eines Zugseiles der Sitzwanne W gekoppelt ist. Das 
Zugseil 1 durchgreift mit seinem lehnenseitigen En- 
dabschnitt eine als Druckfeder ausgebildete Schrau- 
benfeder 2 (Ausgleichsfeder) und weist an seinem 
Ende eine Verdickung 11 (in Form eines Seilnippels) 
auf, so dass das Zugseil 1 mit seinem ruckenlehnen- 
seitigen Ende 11 an der Schraubenfeder 2 festgelegt 



ist. 

[0040] Die Schraubenfeder 2 stutzt sich mit ihrem 
dem Ende 11 des Zugseils 1 abgewandten Ende an 
einem schwenkbar an der Ruckenlehne R gelagerten 
Stutzbolzen 3a (vergleiche Fig. 1d) ab, der eine 
Durchgangsoffnung 31 aufweist, die von dem Zugseil 
11 durchgriffen wird. Das Zugseil 1 steht bei in Ge- 
brauchsposition befindlicher Ruckenlehne derart un- 
ter Spannung, dass die Schraubenfeder 2 zwischen 
dem einen Ende 11 des Zugseils 1 und dem Stutzbol- 
zen 3a der Ruckenlehne R unter leichter Vorspan- 
nung aufgenommen ist. 

[0041] Hinter der Ruckenlehne R ist das Zugseil 1 
abschnittsweise in einer Bowdenhulle 10 gefuhrt, die 
sich einerseits an einem drehbar am Lehnentrager T 
gelagerten Stutzbolzen 3b und andererseits an ei- 
nem drehbar an einem Entriegelungshebel 4 gela- 
gerten Stutzbolzen 3c abstutzt. Die Stutzbolzen 3b, 
3c weisen entsprechend dem in Fig. 1d dargestell- 
ten, an der Ruckenlehne R vorgesehenen Stutzbol- 
zen 3a ebenfalls Durchgangsoffnungen 31 fur das 
Zugseil 1 auf. 

[0042] Die Bowdenhulle 10 ist in Fig. 1c aufge- 
schnitten dargestellt und dementsprechend in zwei 
Abschnitte unterteilt. Tatsachlich ist an beiden Langs- 
seiten der Ruckenlehne R im Bereich des jeweiligen 
Lehnentragers T, vergleiche Fig. 1a , jeweils ein Zug- 
mittel 1 uber eine Druckfeder 2 festgelegt, das sich 
von der Ruckenlehne R zu der Sitzwanne W er- 
streckt. Dabei werden jedoch die Zugmittel 1 auf die 
jeweils gegenuberliegende Langsseite des Fahr- 
zeugsitzes gefuhrt. D. h., das Zugmittel, das auf der 
einen Langsseite des Fahrzeugsitzes an der Rucken- 
lehne R festgelegt ist, wird zu der gegenuberliegen- 
den Langsseite der Sitzwanne gefuhrt und umge- 
kehrt. Dadurch kreuzen sich die Zugmittel 1 und da- 
mit auch die zugehorigen Bowdenhullen 10 unterhalb 
der Sitzwanne W. D. h., der in Fig. 1 c dargestellte ru- 
ckenlehnenseitige Abschnitt des Bowdenzugs 1, 10 
erstreckt sich zu der (in Fig. 1c nicht erkennbaren) 
anderen Langsseite der Sitzwanne W und der in 
Fig. 1c dargestellte, entlang der Sitzwanne W er- 
streckte Abschnitt des Bowdenzugs 1, 10 erstreckt 
sich zu dem gegenuberliegenden, in Fig. 1c nicht 
dargestellten Lehnentrager T. Im folgenden wird je- 
doch der Einfachheit halber die Beschreibung so fort- 
gefuhrt, als verliefe der in Fig. 1c erkennbare Bow- 
denzug 1,10 durchgangig von der Ruckenlehne R zu 
der Sitzwanne W. 

[0043] Wie anhand Fig. 1c in Verbindung mit den 
Fig. 1a und 1b dargestellt, erstreckt sich das Zugseil 
1 von dem Entriegelungshebel 4 entlang der Sitzwan- 
ne W bis zu deren vorderem Ende, wird dort mittels 
eines Umlenkelementes 15 umgelenkt und ist mit sei- 
nem zweiten Ende 12 im Bereich des vorderen En- 
des der Sitzwanne W an dieser festgelegt. 
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[0044] Der um eine am Sitzseitenteil S ausgebildete 
Achse 40 verschwenkbargelagerte Entriegelungshe- 
bel 4, an dessen einem Hebelarm 41 der zweite 
Stutzbolzen 3c der Bowdenhulle 1 0 gelagert ist, weist 
an seinem zweiten Hebelarm 42 eine Kulissenfuh- 
rung 44 auf, in die ein Fuhrungszapfen 51 eines um 
eine Schwenkachse 50 verschwenkbar gelagerten 
Verriegelungshebels 5 eingreift. Der Verriegelungs- 
hebel 5 ist mittels einer als Schenkelfeder ausgebil- 
deten Drehfeder 55, deren einer Schenkel sich am 
Sitzseitenteil S abstutzt und deren anderer Schenkel 
auf den Bolzen 51 einwirkt, in Richtung auf eine Ver- 
riegelungsposition vorgespannt, in der der Verriege- 
lungshebel 5 eine Bewegung der Schwenkachse A' 
in der zugeordneten Kulisse K' des Sitzseitenteils S 
verhindert. Hierdurch ist die Sitzwanne W mittels des 
Verriegelungshebels 5 verriegelt, da eine Schwenk- 
bewegung der Sitzwanne W um ihre Achse A* auf- 
grund der gewahlten Geometrie und Anordnung des 
vorderen Schwenkhebels 6 stets von einer Verschie- 
bung der Schwenkachse A' in der zugeordneten Fuh- 
rungskulisse K* begleitet sein muss. Wird eine solche 
Verschiebung mittels des Verriegelungshebels 5 ver- 
hindert, so ist die Sitzwanne W insgesamt arretiert. 

[0045] Bei einem Vorklappen der Ruckenlehne R in 
Richtung auf die Sitzflache F wird die Ruckenlehne R 
zunachst aus der in den Fig. 1a bis 1c dargestellten 
Gebrauchsposition heraus in die Vertikale verscho- 
ben, wobei sich das Zugseil 1 und die Ausgleichsfe- 
der 2 etwas entspannen. Beim weiteren Vorklappen 
der Ruckenlehne R in Richtung auf die Sitzflache F, 
wie in Fig. 2 dargestellt, kommt es zu einer zuneh- 
menden Straffung des Zugseiles 1 und damit zu einer 
zunehmenden Komprimierung und Verspannung der 
Ausgleichsfeder 2, da der Abstand des ruckenleh- 
nenseitigen Endes 11 des Zugmittels 1 von dem sitz- 
untergestellseitigen Umlenkelement 15 wachst. Die- 
se Straffung des Zugseiles 1 wird in einem ersten 
Schwenkbereich der Ruckenlehne R so lange durch 
eine zunehmende Verspannung der Ausgleichsfeder 
2 kompensiert, bis die Ausgleichsfeder 2 auf Block 
zusammengedruckt ist und nicht weiter komprimiert 
werden kann. 

[0046] Auch in diesem Zustand fuhrt jedoch die zu- 
nehmende Straffung des Zugseiles 1 in einem zwei- 
ten Schwenkbereich der Ruckenlehne R noch nicht 
zu einer Bewegung des Zugseiles 1 selbst. Denn die- 
se wird dadurch verhindert, dass die Sitzwanne W 
mittels des Verriegelungshebels 5 verriegelt ist und 
daher nicht verschwenkt werden kann. Insofern ist 
das sitzwannenseitige Ende 12 des Zugseiles 1 orts- 
fest fixiert und kann trotz der zunehmenden Straffung 
des Zugseiles 1 beim weiteren Vorklappen der Ru- 
ckenlehne R noch keine Zugbewegung ausfuhren. 
Statt dessen kommt es zunachst zu einer Relativbe- 
wegung der Bowdenhulle 11 relativzu dem Zugmittel 
1 entgegen der Zugrichtung, wobei die Bowdenhulle 
10 gegen den am Entriegelungshebel 4 angeordne- 



ten Stutzbolzen 3c druckt und dabei den Entriege- 
lungshebel 4 (entgegen dem Uhrzeigersinn) ver- 
schwenkt. Dabei wird uber die am Entriegelungshe- 
bel 4 vorgesehene Fuhrungskulisse 44 und den am 
Verriegelungshebel 5 vorgesehenen Bolzen 51 der 
Verriegelungshebel 5 mitgenommen, so dass dieser 
entgegen der Wirkung der Drehfeder 55 (im Uhrzei- 
gersinn) verschwenkt wird, wobei er die Schwenk- 
achse A' in der zugeordneten Fuhrungskulisse K* des 
Sitzseitenteils S freigibt. Die Sitzwanne W ist dann 
nicht mehr verriegelt und die Zugkraft des Zugmittels 
bewirkt beim weiteren Vorklappen der Ruckenlehne 
R in einem dritten Schwenkbereich ein Absenken des 
vorderen Endes der Sitzwanne W, wobei der entspre- 
chende Schwenkhebel 6 entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn nach vorne verschwenkt wird. Dies entspricht ei- 
ner kombinierten Absenkung und Vorverlagerung der 
Sitzwanne W an deren vorderem Ende, wobei sich 
deren Schwenkachse A' in der zugeordneten Kulis- 
senfuhrung K' ebenfalls nach vorne und nach unten 
bewegt. Der Sitz befindet sich dann gemafl Fig. 3 in 
einem Zustand, in dem oberhalb der Ruckenlehne R 
zusatzlicher Stau- bzw. Transportraum zur Verfugung 
gestellt wird. 

[0047] Wenn die Ruckenlehne R ausgehend von 
dem in Fig. 3 dargestellten vorgeklappten Zustand 
wieder in ihre in den Fig. 1a und 1b dargestellte Ge- 
brauchsposition zuruckgeschwenkt wird, dann wird 
hierbei das erneute Anheben und Zuruckverlagern 
des vorderen Endes der Sitzwanne W durch die auf 
den Schwenkhebel 6 einwirkende Ruckstellfeder 63 
unterstutzt. 

[0048] Wenn die Ruckenlehne R auf ihrem Weg zu- 
ruck in die Gebrauchsposition so weit hochgeklappt 
worden ist, dass die Zugspannung des Zugseiles 1 
vollstandig durch die Ausgleichsfeder 2 kompensiert 
wird, dann kehrt unter der Wirkung der Drehfeder 55 
auch der Verriegelungshebel 5 in die Position zuruck, 
in der er die Schwenkachse A 1 der Sitzwanne W wie- 
der am hinteren Ende der entsprechenden Fuhrungs- 
kulisse K' blockiert und damit die Sitzwanne W verrie- 
gelt. (Die Ruckkehr der Schwenkachse A' der Sitz- 
wanne W zum hinteren Ende der Fuhrungskulisse K' 
erfolgt automatisch beim Zuruckschwenken, d.h. 
Hochklappen, der Ruckenlehne R aufgrund der 
nachlassenden Zugspannung des Zugseiles 1 sowie 
der damit verbundenen automatischen Schwenkbe- 
wegung des Schwenkhebels 6 nach oben unter der 
Wirkung der Ruckstellfeder 63.) Beim weiteren Zu- 
ruckschwenken der Ruckenlehne R (in etwa von dem 
in Fig. 2 dargestellten, leicht nach vorne geneigten 
Zustand bis in die in den Fig. 1a und 1b gezeigte Ge- 
brauchsposition) werden Anderungen in der Zug- 
spannung des Zugseiles 1 vollstandig durch die Aus- 
gleichsfeder 2 kompensiert und wirken sich nicht auf 
den Entriegelungshebel 4, den Verriegelungshebel 5 
Oder den Schwenkhebel 6 der Sitzwanne W aus. 
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[0049] Der vorstehend anhand der Fig. 1a bis 3 er- 
lauterte Fahrzeugsitz hat den wichtigen Vorteil, dass 
in einem begrenzten Schwenkbereich beim Vorklap- 
pen der Ruckenlehne aus einer Gebrauchsposition in 
Richtung auf die Sitzflache eine Straffung des Zug- 
seiles, uber das die Ruckenlehne mit der Sitzwanne 
gekoppelt ist, vollstandig durch eine Deformation ei- 
ner Ausgleichsfeder kompensiert wird. Dadurch wirkt 
sich diese Straffung des Zugseiles zunachst weder 
auf die Sitzwanne noch auf deren Verriegelungsein- 
richtung (Verriegelungshebel) aus. Erst wenn die 
Ausgleichsfeder auf Block zusammengedruckt ist, 
bewirkt das Zugseil uber die zugeordnete Bowden- 
hulle eine Entriegelung des Verriegelungshebels und 
lost dann eine Vorverlagerung und Absenkung des 
vorderen Endes der Sitzwanne aus. 

[0050] Dabei ist von Bedeutung, dass die Aus- 
gleichsfeder 2 leichter deformierbar ist als die Dreh- 
feder 55, mit der der Verriegelungshebel 5 in Rich- 
tung auf den verriegelten Zustand vorgespannt ist. 
Denn dies hat zur Folge, dass die Straffung des Zug- 
mittels 1 beim Vorklappen der Ruckenlehne R zu- 
nachst ein Zusammendrucken der Ausgleichsfeder 2 
bewirkt und erst anschlieliend eine Entriegelung des 
Verriegelungshebels 5 entgegen der Wirkung der 
Drehfeder 55. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit 

- einer Ruckenlehne, die aus mindestens einer Ge- 
brauchsposition, in der sie zum Abstutzen des Ru- 
ckens eines Sitzbenutzers dient, durch Verschwen- 
ken auf eine Sitzflache des Kraftfahrzeugsitzes vor- 
klappbar ist, 

- einem Polstertrager, der zur Aufnahme eines Sitz- 
polsters dient, das die Sitzflache definiert und auf 
dem ein Sitzbenutzer sitzen kann, und 

- einem Koppelglied, uber das die Ruckenlehne der- 
art mit dem Polstertrager gekoppelt ist, dass dieser 
beim Vorklappen der Ruckenlehne verlagert, insbe- 
sondere abgesenkt und/oder in Sitzlangsrichtung be- 
wegt, wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Koppelglied (1) derart mit einem elasti- 
schen Element (2) in Verbindung steht, dass bei ei- 
nem Verschwenken der Ruckenlehne (R) aus einer 
Gebrauchsposition heraus in einem ersten Schwenk- 
bereich das elastische Element (2) deformiert wird 
und in mindestens einem weiteren Schwenkbereich 
das Koppelglied (1) auf den Polstertrager (W) einwir- 
ken kann. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (1) langser- 
streckt ausgebildet ist und das elastische Element (2) 
an einem Ende (11) des Koppelgliedes (1) angreift. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, da- 



durch gekennzeichnet, dass das Koppelglied (1) als 
Druck- oder als Zugmittels ausgebildet ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (1) als flexib- 
les Zugmittel, insbesondere als Zugseil, ausgebildet 

ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (1) zumindest 
abschnittsweise in einer Bowdenhiille (10)gefuhrt ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Koppelglied (1) uber das elastische Element (2) 
mit der Ruckenlehne (R) in Verbindung steht. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das elastische Element (2) 
sich an der Ruckenlehne (R) abstutzt, und zwar vor- 
zugsweise uber ein drehbar an der Ruckenlehne (R) 
angeordnetes Stutzelement (3a). 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das elastische Element (2) an 
einem Ende mit dem Koppelglied (1) verbunden ist 
und sich mit dem anderen Ende an der Ruckenlehne 
(R) abstutzt, so dass bei einem Vorklappen der Ru- 
ckenlehne (R) unter der Wirkung des Koppelgliedes 
(1) zunachst das elastische Element (2) deformiert, 
bevor das Koppelglied (1) zur Verlagerung auf den 
Polstertrager (W) einwirken kann. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4 und 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (1) beim 
Vorklappen der Ruckenlehne (R) gestrafft wird, wo- 
durch zunachst das elastische Element (2) deformiert 
wird. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das elastische Element (2) als Zug-oder als Druckfe- 
der ausgebildet ist. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 
2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das elasti- 
sche Element (2) als Schraubenfeder ausgebildet ist, 
die einen Endabschnitt des Koppelgliedes (1) urn- 
schlieRt. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 
2 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Koppel- 
glied (1 ) mit einem Ende (1 1 ) an der Ruckenlehne (R) 
und mit dem anderen Ende (12) am Polstertrager (W) 
angreift. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (1) am Pols- 
tertrager (W) im Bereich von dessen in Sitzlangsrich- 
tung (L) vorderem Ende angreift. 
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14. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Verriegelungsmechanismus (5) vorgesehen ist, 
mit dem der Polstertrager (W) derart verriegelbar ist, 
dass er nicht unter der Wirkung des Koppelgliedes 

(1) verlagert werden kann. 

15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verriegelungsmechanis- 
mus (5) in Richtung auf den verriegelten Zustand vor- 
gespannt ist. 

16. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsme- 
chanismus (5) durch Einwirkung der Ruckenlehne 
(R) auf das Koppelglied (1) entriegelbar ist. 

1 7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verriegelungsmechanis- 
mus (5) nach einer vorgebbaren, insbesondere voll- 
standigen, Deformation des elastischen Eiementes 

(2) durch weitere Einwirkung der Ruckenlehne (R) 
auf das Koppelglied (1 ) beim Vorklappen der Rucken- 
lehne (R) entriegelbar ist. 

18. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsme- 
chanismus (5) durch eine mit dem Koppelglied (1) in 
Wirkverbindung stehende Baugruppe (10) entriegel- 
bar ist. 

19. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5 und 18, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsme- 
chanismus (5) mittels der Bowdenhulle (10) dadurch 
entriegelbar ist, dass diese bei einer Straffung des 
Zugmittels (1) verschoben wird. 

20. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bowdenhulle (10) mit ei- 
nem Entriegelungselement (4) in Verbindung steht, 
das zur Entriegelung des Verriegelungsmechanis- 
mus (5) vorgesehen ist, wobei sich die Bowdenhulle 
(10) vorzugsweise an dem Entriegelungselement (4) 
abstutzt. 

21. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die Bowdenhulle (10) an 
einem drehbar gelagerten Stutzelement (3c) des Ent- 
riegelungselementes (4) abstutzt. 

22. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20 oder 21 , 
dadurch gekennzeichnet, dass sich die Bowdenhulle 
(10) mit dem anderen Ende an einem Trager (T) der 
Ruckenlehne (R) abstutzt, insbesondere an einem 
drehbar an dem Lehnentrager (T) gelagerten Stutze- 
lement (3b). 

23. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 
18 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass nach der 
Entriegelung des Verriegelungsmechanismus (5) das 



Koppelglied (1) bei einem weiteren Vorklappen der 
Ruckenlehne (R) bewegt wird, so dass es eine Verla- 
gerung des Polstertragers (W) bewirkt. 

24. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2 und einem 
der Anspruche 7, 21 oder 22, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stutzelement (3a, 3b, 3c) eine Durch- 
gangsoffnung (31) fur das langserstreckte Koppel- 
glied (1) aufweist. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Polstertrager (W) uber einen Schwenkhebel (6) 
mit einer bodenfesten Baugruppe (S) eines Kraftfahr- 
zeugs verbindbar ist. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
dem Polstertrager (W) eine Fuhrungseinrichtung (A', 
K') zugeordnet ist, mittels derer er bei einer Verlage- 
rung gefuhrt wird und dass die Fuhrungseinrichtung 
(A', K) durch eine Fuhrungskulisse (K') und einen da- 
rin gefuhrten Bolzen (K') gebildet wird. 

27. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 und 26, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsme- 
chanismus (5) im verriegelten Zustand auf die Fuh- 
rungseinrichtung (A\ K') einwirkt, urn eine Verlage- 
rung des Polstertragers (W) zu blockieren. 

28. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verriegelungsmechanis- 
mus (5) mittels eines schwenkbar gelagerten Verrie- 
gelungshebels auf die Fuhrungseinrichtung (A\ K') 
einwirkt. 

29. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das elastische Element (2) ein Vorklappen der Ru- 
ckenlehne (R) aus der mindestens einen Gebrauchs- 
position heraus in Richtung auf die Sitzflache (F) um 
einen definierten Schwenkwinkel gestattet, ohne 
dass die Ruckenlehne (R) uber das Koppelglied (1) 
eine Verlagerung des Polstertragers (W) bewirkt. 

30. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Ruckenlehne (R) um eine Achse (A) verschwenk- 
bar gelagert ist. 

31 . Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 30, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwenkachse als ortsfes- 
te Achse ausgebildet ist. 

32. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 30, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwenkachse (A) als eine 
beim Vorklappen der Ruckenlehne (R) verlagerbare 
Achse ausgebildet ist. 

33. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
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henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Ruckenlehne (R) eine Verstelleinrichtung zuge- 
ordnet ist, mittels der die Ruckenlehne (R) in einem 
Gebrauchsbereich durch Verschwenken in verschie- 
dene Gebrauchspositionen einstellt werden kann. 

34. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass bei einem Verschwenken der 
Ruckenlehne (R) innerhalb des Gebrauchsbereiches 
das elastische Element (2) durch Verspannen oder 
Entspannen deformiert wird, so dass keine Einwir- 
kung des Koppelgliedes (1 ) auf den Polstertrager (W) 
erfolgt. 

35. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
bei einem Verschwenken der Ruckenlehne (R) aus 
einer Gebrauchsposition heraus nach vorne 

- in einem ersten Schwenkbereich das elastische 
Element (2) deformiert wird, so dass das Koppelglied 
(1) nicht auf die Sitzwanne (W) einwirken kann, 

- in einem daran anschiiefienden zweiten Schwenk- 
bereich ein Verriegelungsmechanismus (5) des Pols- 
tertragers (W) entriegelt wird und 

- in einem daran anschliefienden dritten Schwenkbe- 
reich das Koppelglied (2) derartauf den Polstertrager 
(W) einwirkt, dass dieser verlagert wird. 

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen 
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